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สารบัญ 

 
 หนา 
 
สารบัญ ก 
สารบัญตาราง ข 
สารบัญรูป ข 
สารบัญภาพ ข 
 
1. ความเปนมาและเหตุผลความจำเปนของโครงการ -1- 
2. วัตถุประสงค -1- 
 2.1 วัตถุประสงคของโครงการ -1- 
 2.2 วัตถุประสงคของการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2  -1- 
3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรบั -2- 
 3.1 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการพัฒนาโครงการ -2- 
 3.2 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 -2- 
4. ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ศกึษาโครงการ -2- 
5. การกำหนดแนวเสนทางโครงการ -4- 
 5.1 แนวคิดในการกำหนดแนวเสนทางโครงการ -4- 
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 5.3 การกำหนดแนวทางเลือกของโครงการ -5- 
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7. การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอมที่ผานมา -19- 
 7.1 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) -19- 
 7.2 ขอจำกัดดานสิง่แวดลอม -19- 
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สารบัญตาราง 
 
ตารางที่ หนา 
 
4-1  ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ -2- 
5.4-1 ปจจัยในการคัดเลอืกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ -6- 
5.5-1 สรุปผลการคดัเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ -8- 
6.2-1 ปจจัยในการคัดเลอืกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ   -14- 
6.3-1 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดเริ่มตนโครงการ -16- 
6.3-2 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143 -16- 
6.3-3 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดสิ้นสุดโครงการ -18- 
7.1-1 ปจจัยดานสิง่แวดลอมที่มีระดบัผลกระทบในระดับปานกลาง-สงู -19- 
7.2-1 พื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวทางเลือกของโครงการ -20- 
8-1 การประชาสัมพันธโครงการ -23- 
8-2   การเตรยีมความพรอมของชุมชน -24- 
8-3   สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด   
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สารบัญรูป 
 
รูปที่ หนา 
 
4-1   ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาโครงการ  -3- 
5.5-1   แนวเสนทางเลือกที่ 2 ที่ไดรับการคัดเลือกเพ่ือนำไปสำรวจและออกแบบ  -9- 
5.6-1    รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ    -10- 
6.3-1 รูปแบบทางแยกบรเิวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดเร่ิมตนโครงการ (รูปแบบทางเลือกที่ 4) -17- 
6.3-2 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143 (รูปแบบทางเลือกที่ 3) -17- 
6.3-3   รูปแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดสิ้นสุดโครงการ  
 (รูปแบบทางเลือกที่ 1) -18- 
8.1-1   แนวทางการดำเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน -21- 
 
 

สารบัญภาพ 
 
ภาพท่ี หนา 
 
8-1 บรรยากาศในการประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) -25- 
8-2 บรรยากาศในการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
 การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) -27- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย 

 

1.  ความเปนมาและเหตุผลความจำเปนของโครงการ 
 
  ปจจุบันอำเภอนครไทย จังหวัดพิษณุโลก เปนเมืองที่มีอัตราขยายตัวดานเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจาก 
มีการคา การลงทุน และการทองเที่ยวที่มีแนวโนมมากขึ ้นทุกป สงผลใหมีความตองการเดินทางในโครงขาย 
ทางหลวงและถนนในเขตเมืองนครไทยสูงมากยิ่งขึ้น จึงตองมีความพรอมดานโครงขายถนนเพื่อรองรับปญหา
การจราจรและขนสงสินคาในอนาคต อีกทั้งยังชวยใหการคมนาคมและขนสงสินคามีความสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัยยิ่งขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหการพัฒนาโครงการกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม รวมทั้ง
ประชาชนที่อยูบริเวณพื้นที่โครงการนอยที่สุด กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย  
บริษัท พี  .วี .เอส . - 95 คอนซัลแตนซ จำกัด บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท ซีวิล แอนด  
สตรัคเจอรัล เอ็นยิเนียรส จำกัด ใหดำเนินการโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง  
4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย เพื่อใหไดแบบรายละเอียดสำหรับการกอสรางโครงการ และจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตนของโครงการ 
  โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย มีความจำเปนอยางยิ่ง 
ที่ตองมีการศึกษาประเด็นดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน โดยการรับฟงความคิดเห็น เพื่อลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับสิ่งแวดลอมและชุมชน อันจะนำไปสูความขัดแยงระหวางประชาชนในพื้นที่ ดังนั้น  
การดำเนินงานอยางตอเนื่องในการจัดกิจกรรมการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน จึงจัดไดวาเปนภารกิจหนึ่ง 
ที่สำคัญที่ใชเปนกลไกในการขับเคลื่อนกระบวนการจัดทำโครงการ การรวบรวม วิเคราะห และสรุปขอมูล 
ความคิดเห็นจากประชาชน จึงมีความจำเปนตอการเสนอแนะเพื ่อใชเปนขอมูลเสริมในการดำเนินงานและ
ประกอบการตัดสินใจของโครงการตอไป 
  

2.  วัตถุประสงค 
 

2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 
 
  1) เพื่อสำรวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย ตลอดจน
จัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา  
  2) เพื ่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม
เศรษฐกิจ และสังคม 
 
2.2  วัตถุประสงคของการประชุมสัมมนา คร้ังที่ 2 

 
  1) เพื ่อนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการใหกลุ มเปาหมาย 
ไดรับทราบ 
  2) เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในประเด็นตาง ๆ เพื่อนำไปใชประกอบการศึกษาโครงการ
ใหมีความเหมาะสมยิ่งขึ้น 
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3.  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 

3.1  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการพัฒนาโครงการ 
 

1)  เพิ่มความสะดวก ปลอดภัยในการใชเสนทาง ตลอดจนประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง
เนื่องจากการเดินทางโดยใชทางเลี่ยงเมืองจะไดรับความสะดวกมากกวาผานเขตเมือง ซึ่งมีปริมาณจราจรในทองถิ่นมาก 
มีรถจักรยานยนตและมีตลาดทองถิ่น 

2) เพื่อรองรับปริมาณจราจรของถนนทางหลวงที่เพิ่มขึ้นและแกไขปญหาการจราจรที่ติดขัดในตัว
อำเภอนครไทย 

3) เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง และกระตุนการพัฒนาทางเศรษฐกิจในพื้นที่อำเภอนครไทย 
 
3.2  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการประชุมสัมมนา คร้ังที่ 2 

 

1) ผูเขารวมประชุมไดรับทราบหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม และสรุปผลการ
คัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ รวมถึงผลการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
ที่ผานมา 
  2) คณะผูศึกษาไดรับทราบความคิดเห็นและขอเสนอแนะ ที่เปนประโยชนตอผลการพิจารณาคัดเลือก
รูปแบบโครงการที่เหมาะสม ทั้งดานวิศวกรรม ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และดานผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 

4.  ที่ต้ังโครงการและพื้นที่ศกึษาโครงการ 
 

  โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี ่ยงเมืองนครไทย มีจุดเริ ่มตนโครงการ 
ที่ทางเขาอำเภอนครไทย บริเวณทางหลวงหมายเลข 2013 ประมาณ กม.23+763 ไปทางทิศเหนือ และบรรจบ
ทางหลวงหมายเลข 2013 ที่ประมาณ กม.37+1000 ทางทิศตะวันออก รวมระยะทางประมาณ 14.00-16.50 
กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 4 ตำบล 1 อำเภอ และ 1 จังหวัด โดยพื้นที่คาดวาจะไดรับผลกระทบทางออมจากการ
ดำเนินโครงการ รายละเอยีดแสดงดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 
  สภาพพื้นที่ปจจุบันของโครงการ ลักษณะของชุมชนขยายตัวไปทางทิศใตและทิศตะวันออกของ
อำเภอนครไทย พื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมและที่อยูอาศัย ดังรูปที่ 4-1 
 
ตารางที่ 4-1  ขอบเขตพื้นทีศ่กึษาโครงการ 
 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน หนวยงานรับผิดชอบ 

พิษณุโลก นครไทย นครไทย หมูที่ 5 บานหนองลาน เทศบาลตำบลนครไทย 
หมูที่ 8 บานน้ำพาย 

บานพราว หมูที่ 1 บานหนองกระดาษ องคการบริหารสวนตำบลบานพราว 
หนองกะทาว หมูที่ 3 บานหนองกะทาว องคการบริหารสวนตำบลหนองกะทาว 

หมูที่ 5 บานโนน 
หมูที่ 10 บานโพธิ์เสด็จ 
หมูที่ 13 บานโนนมะเกลือ 

เนินเพ่ิม หมูที่ 4 บานหัวนา องคการบริหารสวนตำบลเนินเพ่ิม 
หมูที่ 9 บานหัวเมือง 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 4 ตำบล 9 หมูบาน/ชุมชน 4 อปท. 
 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด       เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย      รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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รูปที่ 4-1   ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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5.  การกำหนดแนวเสนทางโครงการ 
 

5.1  แนวคิดในการกำหนดแนวเสนทางโครงการ 
 

  เพื่อใหแนวเสนทางของโครงการมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ ปริมาณจราจร และขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
ที่ปรึกษาจึงไดพิจารณากำหนดแนวทางเลือกของโครงการที่จะนำมาใชในการเปรียบเทียบความเหมาะสม ซึ่งหลักเกณฑ
ในการพิจารณากำหนดแนวเสนทางเลือกของโครงการ ดังนี ้
  1) แนวเสนทางสามารถรองรับการพัฒนาโครงขายทางหลวงในอนาคต รวมถึงสามารถรองรับการขยายตัว
ของชุมชนตลอดแนวเสนทางในอนาคตได  
  2) หลีกเลี่ยงแนวทางที่ผานพื้นที่ที่มีผลกระทบเชิงกายภาพที่เปนปญหาเดิมของทองถิ่น เชน พื้นที่น้ำทวม 
เปนตน  
  3) หลีกเล่ียงแนวเสนทางที่ผานพื้นที่อนุรักษและมีผลกระทบดานส่ิงแวดลอมที่สำคัญ เชน ปาสงวนแหงชาติ 
รวมไปถึงแหลงโบราณสถาน โบราณคดี ที่มีความสำคัญทางประวัติศาสตร  
  4) หลีกเลี่ยงพื้นที่ที่มีผลกระทบตอชุมชน เชน ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานที่ราชการ โรงพยาบาล 
และชุมชนที่มีอยูเดิม  
  5) แนวเสนทางสามารถออกแบบทางดานเรขาคณิตไดตามมาตรฐาน เชน แนวเสนทาง (Alignment) 
โคงราบ โคงตั้ง เปนตน 
  6) คำนึงถึงสภาพทางธรณีวิทยาและอุทกวิทยา ในพื้นที่โครงการ  
  7) มีระยะแนวเสนทางที่ส้ัน ใชงบประมาณในการกอสรางและบำรุงรักษานอย 

 

5.2  การกำหนดจุดเร่ิมตน – จุดสิ้นสุดโครงการ 
 

  1) จุดเร่ิมตนโครงการ 
   จุดเริ่มตนโครงการ เริ่มจากบริเวณแยกหนองกะทาว กม.23+763 ซึ่งเปน กม. สุดทายที่เปนทางหลวง
ในความดูแลของกรมทางหลวง ลักษณะทางเรขาคณิตปจจุบันของถนนบริเวณจุดเริ่มตนนั้น มีลักษณะเปนสามแยก
แลวตอเนื่องดวยทางโคง ซึ่งในปจจุบันก็คอนขางที่จะอันตรายตอผูขับขี่ ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความเหมาะสม
วาหากใชจุดดังกลาวเปนจุดเริ่มตน และทำการปรับปรุงเขตทาง แนวเสนทาง และจุดตัดทางแยกใหเหมาะสมและ
ถูกตองตามหลักวิศวกรรมจะชวยลดอุบัติเหตุใหนอยลงได เมื่อเทียบกับจุดเริ่มตนตำแหนงอื่นอาจมีขั้นตอนการ
ดำเนินการที่ซับซอนกวา แตหากจุดนี้ไมไดรับการพัฒนาหรือแกไขปญหาในปจจุบันก็ยังจะคงอยู 
 

  2) จุดสิ้นสุดโครงการ  
   จุดส้ินสุดของโครงการที่เหมาะสมเพื่อการศึกษาสำรวจและออกแบบรายละเอียด คือ ตำแหนงที่ 
กม.37+100 บนทางหลวงหมายเลข 2013 เนื่องจากความเหมาะสมในดานเรขาคณิตมีผลกระทบตอชุมชนนอย 
อีกทั้งมีระยะหางจากพื้นที่ชุมชน สถานศึกษาและศาสนสถาน 
 

  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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5.3  การกำหนดแนวทางเลือกของโครงการ 
 

  1) แนวเสนทางเลือกที่ 1 (สีเขียว) 
   จุดเริ่มตนอยูบนถนนทางหลวงหมายเลข 2013 ประมาณ กม.23+763 แนวเสนทางมุงหนาไปทาง
ทิศเหนือ ผานพื้นที่ทางการเกษตร ขามแมน้ำแควนอยและออมอางเก็บน้ำหนองทอง ไปตัดกับทางหลวง
หมายเลข 1143 ที่ประมาณ กม.2+350 ขางสถานีไฟฟานครไทยและออมหลังหมูบานเนินสวาง จากนั้นเสนทาง
ตัดผานถนนทางหลวงหมายเลข 1248 ผานกลางหมูบานหนองลาน และขามแมน้ำแควนอยไปบรรจบกับ
ทางหลวงหมายเลข 2013 ที่ประมาณ กม.37+100 ระยะทางรวม 14.70 กิโลเมตร 
   ขอดี : มีระยะทางส้ันที่สุด อยูหางจากตัวอำเภอนครไทยประมาณ 2.50 กิโลเมตร 
   ขอเสีย : มีผลกระทบตอการเวนคืนที่ดินและชุมชน ความเหมาะสมดานวิศวกรรมอยูในระดับนอย 
แนวทางเลือกอยูใกลกับบริเวณสถานีไฟฟานครไทย 

 
  2) แนวเสนทางเลือกที่ 2 (สีแดง) 
   จุดเริ่มตนอยูบนถนนทางหลวงหมายเลข 2013 ประมาณ กม.23+763 แนวเสนทางมุงหนาไปทาง
ทิศเหนือ ผานพื้นที่ทางการเกษตรเชนเดียวกับแนวเสนทางเลือกที่ 1 แตขามแมน้ำแควนอยที่ตำแหนงตางกัน และ
ไปตัดกับทางหลวงหมายเลข 1143 ที่ประมาณ กม.3+500 ออมหลังหมูบานหนองกระดาษ หมูบานเนินสวาง 
จากนั้นเสนทางตัดผานถนนทางหลวงหมายเลข 1248 ผานกลางหมูบานหนองลาน และขามแมน้ำแควนอยไป
บรรจบกับทางหลวงหมายเลข 2013 ที่ประมาณ กม.37+100 ระยะทางรวม 15.30 กิโลเมตร  
   ขอดี : มีความเหมาะสมทางดานวิศวกรรมอยูในระดับปานกลาง รัศมีโคงกวางทำใหมีความสะดวก 
สบายในการขับขี่ และมีระยะทางตรงเปนสวนใหญ 
   ขอเสีย : มีผลกระทบตอการเวนคืนที่ดินและชุมชน แนวทางเลือกอยูใกลกับศาสนสถาน 
 
  3) แนวเสนทางเลือกที่ 3 (สดีำ) 
   จุดเริ่มตนอยูบนถนนทางหลวงหมายเลข 2013 ประมาณ กม.23+763 แนวเสนทางมุงหนาไปทาง
ทิศเหนือ ผานพื้นที่ทางการเกษตรเชนเดียวกับแนวเสนทางเลือกที่ 1 แลวแยกไปตัดแมน้ำแควนอยในตำแหนง 
ที่ตางกัน มุงหนาสูทิศเหนือตัดทางหลวงหมายเลขที่ 1143 ประมาณ กม.4+500 ออมผานดานหลังหมูบานบานพราว 
จากนั้นมุงหนาไปทางทิศตะวันออกผานถนนทางหลวงหมายเลข 1248 ผานกลางหมูบานหนองลานและขามแมน้ำ
แควนอยไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 2013 ที่ประมาณ กม.37+100 ระยะทางรวม 16.55 กิโลเมตร 
   ขอดี : มีความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม รัศมีโคงกวางทำใหมีความสะดวกสบายในการขับขี่ และ
มีระยะทางตรงเปนสวนใหญ 
   ขอเสีย : ผลกระทบตอการเวนคืนที่ดินและชุมชนมากที่สุด มีระยะทางมากที่สุด แนวทางเลือกอยู
ใกลกับบริเวณสถานศึกษาและศาสนสถาน 
 
  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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5.4  เกณฑในการพิจารณาแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 

  การคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการจะพิจารณาครอบคลุมปจจัยหลัก 3 ปจจัย ประกอบดวย 
ปจจัยดานดานวิศวกรรมและจราจรขนสง 35 คะแนน ปจจัยดานเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน และปจจัย
ดานสิ่งแวดลอม 35 คะแนน โดยใชหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ  
จากคะแนนทุกปจจัยรวมกันเทากับ 100 คะแนน ซึ่งไดพิจารณาจัดสรรการใหคะแนนแตละดาน รายละเอียดดัง
ตารางที่ 5.4-1 

 

ตารางที่ 5.4-1 ปจจัยในการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 

ปจจัย เกณฑการพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ดานวิศวกรรม 
และจราจรขนสง  

(35 คะแนน)  

ระยะทางในการเดินทาง 
(กิโลเมตร) 

ระยะทางเปนปจจัยหลักของทางหลวงเพื่อรองรับการจราจรและ
ขนสง ทางหลวงที่มีระยะทางที่สั ้นกวาจะมีความไดเปรียบแนว
เสนทางที่ยาวกวา เนื่องจากประหยัดคาใชจายยานพาหนะและ
ประหยัดเวลาในการเดินทาง 

ลักษณะทางราบของเสนทาง 
(จำนวนโคง) 

แนวเสนทางเลือกที ่ม ีจำนวนโคงนอยกวา หรือมีร ัศมีโคงใน
แนวราบใหญกวาจะมีความไดเปรียบกวาแนวเสนทางเลือกที่มี
จำนวนโคงมาก หรือมีรัศมีโคงในแนวราบที่เล็กกวา เนื่องจากผูขับข่ี
ยวดยานจะอยูในชวงทางตรงของถนนมากกวา รวมท้ังสามารถเขา
โคงดวยความสะดวกสบายหรือปลอดภัยมากกวา 

ระยะเวลาในการกอสราง 
(ป)  

ปจจัยที ่มีผลกระทบอยางชัดเจนตอระยะเวลาในการกอสราง
โครงการที่จะนำมาพิจารณา คือ งานดินตัด ดินถม นำมาคำนวณ 
หาจำนวนวันที่จะตองทำงาน แนวเสนทางเลือกที่มีปจจัยเหลานี้
นอยท่ีสุด จะเปนแนวทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุด 

ปริมาณจราจรท่ีคาดวาจะใช
ในอนาคต (PCU ตอวัน) 

ปริมาณการเดินทางเพื่อคัดเลือกแนวเสนทางเลือกที่เหมาะสมนั้น 
มีเปาหมายหลักเพ่ือการเปรียบเทียบประสิทธิภาพในการตอบสนอง
ตอความตองการในการเดินทางในปอนาคตระยะยาว ซึ่งสะทอน
ถึงความจำเปนของแตละทางเลือกของโครงการ โดยหากมีปริมาณ
การเดินทางในแนวทางเลือกใดมาก แสดงวา สอดคลองกับความ
ตองการการเดินทางในพื้นที่ แตถาหากแนวทางเลือกใดมีปริมาณ
การเดินทางที่คาดวาจะมาใชเสนทางนอยกวา แสดงวาสอดคลอง
กับความตองการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษานอยกวาปริมาณการเดินทาง 
(PCU/วัน) 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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ตารางที่ 5.4-1 ปจจัยในการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ (ตอ) 
 

ปจจัย เกณฑการพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ดานเศรษฐกิจ 
และการลงทุน 
(30 คะแนน) 

ราคาคากอสราง  
(บาท)  

คากอสรางซึ่งเปนสวนหนึ่งของเงินลงทุนในโครงการ หากแนวทาง
เลือกใดท่ีมีคากอสรางต่ำกวาจะมีความไดเปรียบกวาแนวทางเลือก
ท่ีมีคากอสรางสูง เนื่องจากประหยัดงบประมาณในการลงทุน 

คาเวนคืนท่ีดินและชดเชย
ทรัพยสิน (บาท) 

แนวทางเลือกที่มีคาเวนคืนที่ดินและชดเชยสิ่งปลูกสรางนอยกวา
ยอมไดเปรียบแนวทางเลือกท่ีมีคาเวนคืนท่ีดินและชดเชยสิ่งปลูกสราง
มากกวา 

คาใชจายในการบำรุงรักษา 
(บาท/ป) 

ในระยะดำเนินการ ตองมีการบำรุงรักษาเพื่อใหพรอมใชและยืด
อายุการใชงาน แนวทางเลือกที ่มีคาบำรุงรักษานอยกวายอม
ไดเปรียบแนวทางเลือกท่ีมีคาบำรุงรักษามากกวา 

ดานสิ่งแวดลอม 
(35 คะแนน) 

 

ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือนตอ
ครัวเรือน ในระยะ 100 เมตร 

(หลัง) 

พิจารณาจำนวนครัวเรือนในระยะ 100 เมตร ซึ่งเปนระยะที่คาดวา
จะไดรับผลกระทบ ซึ่งแนวเสนทางเลือกใดที่มีจำนวนครัวเรือนนอย
จะมีผลกระทบต่ำและมีความเหมาะสมมาก 

จำนวนพ้ืนท่ีออนไหวทาง
สิ่งแวดลอมรัศมี 100 เมตร 

(แหง) 

พิจารณาจำนวนพื้นที่ออนไหวในระยะ 100 เมตร ซึ่งเปนระยะท่ี
คาดวาจะไดรับผลกระทบ ซึ่งแนวเสนทางเลือกใดที่มีจำนวนพื้นท่ี
ออนไหวนอยจะมีผลกระทบต่ำและมีความเหมาะสมมาก 

จำนวนพ้ืนท่ีปาไมท่ีแนว
เสนทางโครงการตัดผาน (ไร) 

พิจารณาผลกระทบตอระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ สัตวในระบบนิเวศ 
ดังนั้นแนวเสนทางเลือกใดตัดผานพื้นปาไมนอยจะมีผลกระทบต่ำ
และมีความเหมาะสมมาก 

จำนวนจุดตัดลำน้ำสายหลัก
และสายรอง (แหง) 

พิจารณาจำนวนจุดตัดลำน้ำสายหลักและสายรอง ซึ่งแนวเสนทาง
เลือกใดที ่มีจำนวนจุดตัดลำน้ำสายหลักและสายรองนอยจะมี
ผลกระทบต่ำและมีความเหมาะสมมาก 

จุดตัดถนน (แหง) 
พิจารณาผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย กำหนด
ตัวชี้วัดคือ จำนวนจุดตัดถนน ซึ่งแนวเสนทางเลือกใดที่มีจำนวน
จุดตัดถนนนอยจะมีผลกระทบต่ำและมีความเหมาะสมมาก 

ขนาดพ้ืนท่ีท่ีโดนเวนคืนในเขต
ทาง 60 เมตร (ไร)  

พิจารณาผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืนพื้นที่ที ่เปนที่อยู
อาศัยและท่ีทำกิน กำหนดดัชนีชี้วัด คือ ขนาดพ้ืนท่ีท่ีโดนเวนคืนใน
เขตทาง 60 เมตร ตลอดความยาวของแนวเสนทาง ซ่ึงแนวเสนทาง
เลือกใดที่มีการเวนคืนที่ดินนอยจะมีผลกระทบต่ำและมีความ
เหมาะสมมาก 

จำนวนสิ่งปลูกสรางท่ีโดน
เวนคืน ในเขตทาง 60 เมตร 

(หลัง) 

พิจารณาผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืนสิ่งปลูกสราง ทั้งท่ี
อยูอาศัย รานคา โรงจอดรถ และสิ่งปลูกสรางอ่ืน ๆ กำหนดดัชนีชี้วดั 
คือ จำนวนสิ่งปลูกสรางที่โดนเวนคืน ดังนั้นแนวเสนทางเลือกใด 
ที่มีจำนวนสิ่งปลูกสรางที่โดนเวนคืนนอยจะมีผลกระทบต่ำและ 
มีความเหมาะสมมาก 

 

  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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5.5  ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 
จากการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ โดยใชหลักเกณฑการพิจารณา

ทั้ง 3 ดาน ไดแก ดานวิศวกรรมและการจราจร ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และดานสิ่งแวดลอม พบวา 
แนวเสนทางเลือกที่ 2 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากผลกระทบตอการโยกยายเวนคืนสิ่งปลูกสรางมีผูไดรบัผลกระทบ
นอยที่สุด และอยูหางไกลจากชุมชน ซึ่งสามารถลดผลกระทบดานเสียง คุณภาพอากาศและความสั่นสะเทือน 
ดังตารางที ่5.5-1 และรูปที ่5.5-1 

 
ตารางที่ 5.5-1 สรุปผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 

ลำดบั เกณฑการพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
แนวเสนทางเลือก

ที่ 1 (คะแนน) 
แนวเสนทางเลือก

ที่ 2 (คะแนน) 
แนวเสนทางเลือก

ที่ 3 (คะแนน) 
1 ดานวิศวกรรมและจราจร 35 32.43 32.09 25.74 
2 ดานเศรษฐกจิและการลงทุน 30 29.57 28.72 26.27 
3 ดานสิง่แวดลอม 35 22.80 24.80 20.40 

รวมคะแนน 100 84.80 85.61 72.41 

 
5.6  รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ 
 

  รูปตัดทั่วไปของโครงการ เขตทางหลวงเบื้องตนกำหนดไว 60 เมตร จำนวน 4 ชองจราจร กวางชอง
จราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานซาย 2.50 เมตร และไหลทางดานขวา 1.50 เมตร เกาะกลางเปนแบบกดรอง 
(Depressed Median) กวาง 9.10 เมตร ประเภทผิวจราจรและไหลทาง กำหนดเปนผิวทางคอนกรีต ความลาดชัน
คันทาง ทั ่วไปกำหนดความลาดชัน 2:1 หรือเปลี ่ยนแปลงตามประเภทและความสูงของดินตัดและดินถม 
องคประกอบทางหลวงอื่น ๆ จะตองเปนไปตามหลักวิชาการและมาตรฐาน กรมทางหลวง หรือมาตรฐานอื่นที่เปน
ที่ยอมรับ เชน AASHTO รายละเอยีดดังแสดงในรูปที่ 5.6-1 
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รูปที่ 5.5-1  แนวเสนทางเลอืกที่ 2 ที่ไดรับการคัดเลือกเพือ่นำไปสำรวจและออกแบบ 
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รูปที่ 5.6-1    รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ 
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6.  การกำหนดรูปแบบทางแยกของโครงการ 
 

6.1  รูปแบบทางแยกตางระดับ  
 
  แนวเสนทางเลือกของโครงการมีจุดตัดทางรวมทางแยกกับแนวเสนทางหลวงของกรมทางหลวง  
จำนวน 3 แหง ไดแก ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 และถนนทางเขาหมูบานหนองกะทาว  
ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143 และทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 บริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการ ดังนั้น ในชวงระหวางการศึกษาจึงไดพิจารณากำหนดรูปแบบทางแยกที่คาดวาจะมีความ
สอดคลองผลการคาดการณปริมาณจราจร ซึ่งอยูระหวางการดำเนินการวิเคราะหขอมูล อยางไรก็ตามในการ
นำเสนอครั้งนี้เปนเพียงแนวความคิดของรูปแบบทางแยกเบื้องตน ดังนี ้
 

  1) ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดเร่ิมตนโครงการ 
   ทางแยกบริเวณนี้เปนจุดตัดถนนทางหลวงหมายเลข 2013 และถนนทางเขาหมูบานหนองกะทาว 
สภาพพื้นที่ทั ่วไปเปนพื้นที่ชุมชน บริเวณดานขวาของทางหลวงหมายเลข 2013 เปนพื้นที่โลงเพื่อการเกษตร  
จากขอมูลปริมาณจราจร รายละเอยีดดังนี้ 
 
รูปแบบที่ 1  

จุดเริ่มตนโครงการกอสรางเปนสามแยกระดับพื้น จัดการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจร 
และจุดตัดทางแยกท่ี 1 กอสรางโดยใชรูปแบบวงเวียน 

ขอด ี:  หากใชรูปแบบวงเวียนบริเวณสี่แยก (จุดตัดทางแยกท่ี 1) จะชวยชะลอความเร็วรถ
ทางตรง และชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยก เนื่องจาก
พื้นท่ีดังกลาวมีชุมชนคอนขางหนาแนน 

ขอเสีย : หากใชรูปแบบทางแยกติดตั้งไฟจราจรบริเวณสามแยก (จุดเริ่มตนโครงการ) จะเกิด
ความลาชาของการเดินทางในการรอสัญญาณไฟจราจร  

 

รูปแบบที่ 2  
จุดเริ ่มตนโครงการกอสรางเปนรูปแบบวงเวียน และจุดตัดทางแยกที่ 1 กอสรางโดยใช
รูปแบบทางแยกระดับพ้ืน จดัการจราจรโดยใชสญัญาณไฟจราจร  

ขอด ี:  ผูขับขี่ที่มาจากสามแยกบานแยง (ทล.12) มุงหนาสู ทล.2013 เพื่อไปยัง จ.เลย  
ซึ่งจะผานทางแยกจุดเริ่มตนโครงการ(สามแยกหนองกะทาว) จะสามารถเขาสู 
วงเวียนไดโดยไมตองรอสัญญาณไฟจราจรเหมือนกับรูปแบบท่ี 1 

ขอเสีย :  การใชรูปแบบทางแยกเปนวงเวียนจะมีขอจำกัดดานวิศวกรรมของวงเวยีนและการ
เวนคืนท่ีดิน 

 

 

 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม. 0+000 

 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม. 0+000 
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รูปแบบที่ 3  
จุดเริ่มตนโครงการกอสรางเปนสามแยกระดับพื้น และจุดตัดทางแยกที่ 1 กอสรางโดยใช
รูปแบบสี่แยกระดับพ้ืน และทางแยกท้ังสองจัดการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจร  
ขอด ี:  รูปแบบของทางแยกไมซับซอน ผูขับขี่สามารถเขาใจงาย และงบประมาณคา

กอสรางนอยกวารูปแบบอื่น ๆ 
ขอเสีย :  หากใชรูปแบบทางแยกที่ติดตั ้งสัญญาณไฟจราจรตอเนื ่องทั ้ง 2 ทางแยกที่มี

ระยะทางหางกันเพียง 300 เมตร ความลาชาในการเดินทางจะสูงกวารูปแบบอื่น ๆ 

 

รูปแบบที่ 4  

จุดเริ่มตนโครงการกอสรางเปนสามแยกระดับพื้น จัดการจราจรโดยใชวงเวียน และจุดตัด 
ทางแยกท่ี 1 กอสรางโดยใชรูปแบบวงเวยีน 
ขอด ี:  ทางแยกท้ัง 2 แหง ใชรูปแบบวงเวียนจะชวยชะลอความเร็วรถในทุกทิศทางท่ีเขาสู

ทางแยก และความลาชาในการเดินทางจะนอยกวารูปแบบทางแยกที ่ติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร 

ขอเสีย :  ความเขาใจตอรูปแบบของผู ขับขี ่อาจจะมีความเขาใจที ่ยาก และมีขอจำกัด
ทางดานวศิวกรรมของวงเวยีนและการเวนคืนท่ีดิน 

 

 

  2) ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143 

   ทางแยกบริเวณนี้เปนจุดตัดถนนทางหลวงหมายเลข 1143 สภาพพื้นที่ทั ่วไปเปนพื้นที่โลงเพื่อ
การเกษตร รายละเอียดดังนี้ 
 
รูปแบบที่ 1  
กอสรางสะพานตามแนวทางเลี่ยงเมืองนครไทย และทางแยก
ระดับพ้ืนเปนรูปแบบของวงเวยีน  
ขอด ี:  รถทางตรงจากทางเลี่ยงเมืองสามารถใชสะพานขาม

แยกหรือใชวงเวียนใตสะพานไดทั ้งสองกรณี และ
สามารถเลี้ยวซายผานตลอดไดทุกทิศทาง 

ขอเสีย : คากอสรางคอนขางสูงเนื่องจากสะพานมีความยาว
มาก และมีการจัดชองจราจรบนสะพานทิศทางละ  
2ชองจราจร 

 

 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม. 0+000 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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รูปแบบที่ 2  
กอสรางสะพานตามแนวทางหลวงหมายเลข 1143 และ 
ทางแยกระดับพ้ืนเปนรูปแบบของวงเวียน   
ขอด ี:  สามารถเลี ้ยวซายผานตลอดไดทุกทิศทาง และ

โครงสรางสะพานที ่ม ีความกวางของชองจราจร 
บนสะพานนอยกวารปูแบบท่ี 1 

ขอเสีย :  รถทางตรงจากทางเลี ่ยงเมืองจะเกิดความลาชา 
ในการเดินทางเนื่องจากตองเขาสูวงเวียน และมีการ
เวนคืนสิ่งปลูกสรางจำนวนมาก  

 
รูปแบบที่ 3  
กอสรางสะพานตามแนวทางเลี่ยงเมืองนครไทย และทางแยก
ระดับพ้ืนเปนรูปแบบของวงเวยีน dog bone 
ขอด ี:  รถที่มาจากทางเลี่ยงเมืองดานทิศเหนือของทางแยก 

(มาจาก  จ.เลย) ม ุ  งหน าส ู ภาคเหน ือตอนบน  
(จ.อ ุตรดิตถ ) หรือในทิศทางกลับก ัน สามารถ 
ขึ้นสะพานไดเลย โดยไมตองรอสัญญาณไฟจราจร  

ขอเสีย :  เปนลักษณะวงเวียนที่ไมมีในพื้นที่ ผูขับขี่อาจเกิด
ความสับสนตอรูปแบบทางแยกในลักษณะดังกลาว 
รถทางตรงจาก ทล.1143 จะเกิดความลาชาในการ
เดินทางเน่ืองจากตองลดความเร็วเพื่อเขาสูวงเวียน 

 

 

  3) ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 
   ทางแยกบริเวณนี้เปนจุดตัดถนนทางหลวงหมายเลข 2013 บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ สภาพพื้นที่
ทั่วไปเปนพื้นที่โลงเพื่อการเกษตร มีชุมชนเล็กนอย จากขอมูลปริมาณจราจร รายละเอียดดังนี ้
 
รูปแบบที่ 1  
กอสรางทางแยกระดับพื้นชนิดเกาะกลางยกแบบเปดเกาะ 
และติดตั้งสัญญาณไฟจราจร  
ขอด ี:  ชวยลดความเร็วของรถทางตรงที ่เขาสู ทางแยก

จุดสิ้นสุดโครงการ และผูขับขี่มีความเขาใจตอรูป
ทางแยกคอนขางเขาใจงาย รถทางตรงสามารถไปได
โดยไมตองรอสัญญาณไฟ 

ขอเสีย :  เกิดความลาชาในการรอสัญญาณไฟจราจรของรถ 
ท่ีทางตรงและรถเลีย้วขวา  

 

 

ทางเลี�ยงเมือง 

ทล.2013 ไป จ.เลย 

จุดสิ้นสุดโครงการ กม. 15+670 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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รูปแบบที่ 2  
กอสรางทางแยกระดับพ้ืน ชนิดเกาะกลางยกแบบปดเกาะ  
ขอด ี:  ชวยลดจุดตัดกระแสจราจรบริเวณทางแยก ใชคา

กอสรางนอยกวารูปแบบอื่น 
ขอเสีย :  เกิดการสะสมของปริมาณจราจรที ่ใชจุดกลับรถ 

ของรถต องการเข  า -ออกต ัวอำ เภอนครไทย  
การตัดกระแสจราจรคอนขางอันตราย 

 
รูปแบบที่ 3 
กอสรางทางแยกโดยใชรูปแบบวงเวียนระดับพ้ืน 
ขอด ี:  ทุกทิศทางจราจรท่ีเขาสูทางแยกเกิดความลาชานอย

เนื ่องจากไมมีการติดตั ้งสัญญาณไฟและสามารถ 
กลับรถภายในวงเวียนไดเลย 

ขอเสีย :  ความเหมาะสมของรูปแบบวงเวียนในบริเวณนี้มี
ความเหมาะสมนอยกวาร ูปแบบอื ่น เนื ่องจาก
สภาพแวดลอมบริเวณดังกลาวเปนคลองที่มีความ 
คดเคี้ยว ตัดผานคันทางมากกวารูปแบบอื่น ๆ และ 
มีคากอสรางสูง 

 

 

6.2   หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ 
 
  การคัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการจะพิจารณาครอบคลุมปจจัยหลัก 3 ปจจัย ประกอบดวย 
ปจจัยดานดานวิศวกรรมและจราจรขนสง 35 คะแนน ปจจัยดานเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน และปจจัย
ดานสิ่งแวดลอม 35 คะแนน โดยใชหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการ จากคะแนน 
ทุกปจจัยรวมกันเทากับ 100 คะแนน ซึ่งไดพิจารณาจัดสรรการใหคะแนนแตละดาน รายละเอียดดังตารางที่ 
6.2-1 
  
ตารางที่ 6.2-1 ปจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ 

 
ปจจัย เกณฑการพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ปจจัยดานวิศวกรรม
และจราจร 

(35 คะแนน) 
 

ความเหมาะสมทางดาน
เรขาคณิต   

พิจารณารูปทรงความเหมาะสมทางดานเรขาคณิตของรูปแบบ
ทางแยก รวมทั้งความสัมพันธสอดคลองระหวางแนวทางราบและ
แนวทางดิ่ง และความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของ
ทิศทางสายหลักและสายรอง 

คาความลาชาเฉลี่ย  
(วินาที/คัน) 

พิจารณาความลาชาคือระยะเวลาที ่ส ูญเสียขณะเดินทางอัน
เนื่องมาจากปญหาการจราจรติดขัด รูปแบบทางแยกใดที่ทำให
ความลาชาเฉลี่ยต่ำสุดแสดงวารูปแบบทางแยกนั้นสามารถบรรเทา
ปญหาจราจรบริเวณทางแยกไดดีสุด 

จุดขัดแยงของกระแสจราจร 

พิจารณาจุดขัดแยงของกระแสจราจรเพื่อความปลอดภัยในการขับข่ี
ของแตละรูปแบบทางเลือก ซ่ึงเปนจุดขัดแยงท่ีมีความเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ รูปแบบที่มีคะแนนจุดขัดแยงนอยสุด จะเหมาะสม
ท่ีสุดในการพิจารณารูปแบบ 

 

ทางเลี�ยงเมือง 

ทล.2013 ไป จ.เลย 

จุดสิ้นสุดโครงการ กม. 15+755 

 

ทล.2013 ไป จ.เลย 

จุดสิ้นสุดโครงการ กม. 15+308 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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ตารางที่ 6.2-1 ปจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ (ตอ) 
 

ปจจัย เกณฑการพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ปจจัยดานวิศวกรรม
และจราจร 

(35 คะแนน) 
(ตอ) 

การเชื่อมตอถนนโครงขาย
กับถนนและพ้ืนท่ีขางทาง 

การเชื่อมตอของแตละรูปแบบทางแยกและโครงขายการเดินทาง
ในพื้นที ่โดยรอบภายหลังจากการกอสรางแลวเสร็จ จะทำการ
พิจารณาความสามารถในการเขา-ออกพื ้นที ่โดยรอบและการ
พิจารณาตอยอดปรับปรุงรูปแบบในอนาคต 

ความเขาใจตอรูปแบบ 
การใชงานของผูขับขี ่

พิจารณารูปแบบทางแยกใดท่ีมีความซับซอนนอยกวา จะไดเปรียบ
กวารูปแบบทางแยกที่มีความซับซอนมาก เพราะรูปแบบทางแยก
หากมีความซับซอนมาก ยอมกอใหเกิดความสับสันตอผูขับขี่ และ
อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย  

ปจจัยดานเศรษฐกิจ
และการลงทุน  
(30 คะแนน) 

ราคาคากอสราง (บาท) 
คากอสรางซึ่งเปนสวนหนึ่งของเงินลงทุนในโครงการ หากแนวทาง
เลือกใดที ่ม ีค ากอสรางต่ำกวาก็จะมีความไดเปรียบกวาแนว
ทางเลือกท่ีมีคากอสรางสูง เนื่องจากประหยัดงบประมาณ 

คาชดเชยท่ีดินและทรัพยสิน 
(บาท) 

เนื่องจากสภาพแนวเสนทางเลือก จะผานสภาพพ้ืนท่ีท่ีแตกตางกัน
ซึ่งแนวทางเลือกที่มีคาเวนคืนที่ดินและชดเชยทรัพยสินนอยกวา
ยอมไดเปรียบแนวทางเลือกท่ีมีคาเวนคืนท่ีดินและชดเชยทรัพยสิน
มากกวา   

คาใชจายในการบำรุงรักษา  
(บาท/ป) 

ในระยะดำเนินการ จำเปนตองมีการบำรุงรักษาเพื่อใหพรอมใช
และยืดอายุการใชงาน แนวทางเลือกที่มีคาบำรุงรักษานอยกวา
ยอมไดเปรียบแนวทางเลือกท่ีมีคาบำรุงรักษามากกวา 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม  
(35 คะแนน) 

ผลกระทบดานทรัพยากรดิน 
การสูญเสียดินออกจากบริเวณเดิม พิจารณาปริมาณดินขุดที่ได
จากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ ซึ ่งรูปแบบทางเลือกใดมี
ปริมาณดินขุดมากจะมีผลกระทบสูงกวา 

ผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ เสียง และความ

สั่นสะเทือน 

พิจารณาจำนวนหลังคาเรือน ในระยะ 100 เมตร ที่ไดรับผลกระทบ
ทางตรงในระยะกอสราง โดยรูปแบบทางเลือกท่ีมีจำนวนครัวเรือน
นอยกวาจะไดเปรียบรูปแบบทางเลือกท่ีมีจำนวนมากกวา 

ผลกระทบดานทัศนียภาพ 

-  ความยาวรวมของโครงสรางสะพาน พิจารณาผลกระทบทาง
สายตาตอรูปแบบโครงสรางถนนโครงการ โดยรูปแบบทางเลือก
ใดที่มีโครงสรางขนาดใหญ/สูง นอยกวาจะเปนรูปแบบที่มี
ผลกระทบดานทัศนียภาพนอยกวา 

-  พื้นที่สีเขียวสำหรับการจัดภูมิทัศน พิจารณาพื้นที ่สีเขียว
สำหรับการจัดภูมิทัศน โดยรูปแบบทางเลือกใดที่มีพื้นที่สีเขียว
สำหรับการจัดภูมิทัศนมากกวา จะไดเปรียบรูปแบบท่ีมีนอยกวา 

ผลกระทบดานการโยกยาย
และการเวนคืน 

- ขนาดพื้นที่ที ่โดนเวนคืนในบริเวณพื้นที่กอสรางทางแยก
พิจารณาขนาดพื้นที่ที่โดนเวนคืนในบริเวณพื้นที่กอสรางทาง
แยกนั ้น รูปแบบทางเลือกใดที ่มีการเวนคืนที ่ดินนอยจะมี
ผลกระทบต่ำและมีความเหมาะสมมาก 

- จำนวนสิ่งปลูกสรางที่โดนเวนคืน พิจารณาจำนวนสิ่งปลูก
สรางที่โดนเวนคืน ดังนั้นรูปแบบทางเลือกใดที่มีจำนวนสิ่งปลูก
สรางท่ีโดนเวนคืนนอยจะมีผลกระทบต่ำและมีความเหมาะสมมาก 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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6.3  ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ 
 
  จากการพิจารณาเปรียบเทยีบรูปแบบทางแยกเพื่อหารูปแบบที่มคีวามเหมาะสมทีสุ่ดในแตละจุดตัดทางแยก 
โดยใชหลักเกณฑการพิจารณาทั้ง 3 ดาน ไดแก ดานวิศวกรรมและการจราจร ดานเศรษฐกิจ และการลงทุน และ
ดานส่ิงแวดลอม สามารถสรุปผลไดดังนี้  
 
  1) ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดเร่ิมตนโครงการ 
   ผลการคัดเลือกรูปแบบที่ 4 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากเปนรูปแบบที่มีความเหมาะสมดาน
วิศวกรรมอยูในระดับปานกลาง มีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรไดสูง ประชาชนสามารถเดินทางได
โดยไมติดสัญญาณไฟ โดยมีคะแนนวิเคราะหรวม 78.30 คะแนน จึงมีความเหมาะสมเพื ่อนำไปออกแบบ
รายละเอียดตอไป รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 6.3-1 และรูปที่ 6.3-1 

 

ตารางที่ 6.3-1 ผลการคดัเลือกรูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดเร่ิมตนโครงการ 
 

ลำดบั เกณฑการพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
รูปแบบที่ 1 

(คะแนน) 
รูปแบบที่ 2 

(คะแนน) 
รูปแบบที่ 3 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 4 
(คะแนน) 

1 ดานวิศวกรรมและจราจร 35 26.41 17.38 15.05 30.40 
2 ดานเศรษฐกจิและการลงทุน 30 26.91 29.09 28.75 23.90 
3 ดานสิง่แวดลอม 35 20.00 20.00 25.00 24.00 

รวมคะแนน 100 73.32 66.47 68.80 78.30 

 

  2) ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143  
   ผลการคัดเลือกรูปแบบที่ 3 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากเปนรูปแบบที่มีความเหมาะสมดาน
วิศวกรรม มีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรไดสูง ประชาชนสามารถเดินทางไดโดยไมติดสัญญาณไฟ 
โดยมีคะแนนวิเคราะหรวม 86.80 คะแนน จึงมีความเหมาะสมเพื่อนำไปออกแบบรายละเอียดตอไปรายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 6.3-2 และรูปที่ 6.3-2 

 

ตารางที่ 6.3-2 ผลการคดัเลือกรูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143 

 

ลำดบั เกณฑการพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
รูปแบบที่ 1 

(คะแนน) 
รูปแบบที่ 2 

(คะแนน) 
รูปแบบที่ 3 
(คะแนน) 

1 ดานวิศวกรรมและจราจร 35 32.20 26.99 32.20 
2 ดานเศรษฐกจิและการลงทุน 30 22.13 19.64 30.00 
3 ดานสิง่แวดลอม 35 24.20 19.20 24.60 

รวมคะแนน 100 78.53 65.83 86.80 

 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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รูปที่ 6.3-1 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จดุเร่ิมตนโครงการ 
(รูปแบบทางเลอืกที ่4) 

 

 
 

รูปที่ 6.3-2 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1143 (รูปแบบทางเลือกที่ 3) 
 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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  3) จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดสิ้นสุดโครงการ 
   ผลการคัดเลือกรูปแบบที ่ 1 มีความเหมาะสมที ่สุด เนื ่องจากเปนรูปแบบที ่มีความเหมาะสม 
ดานวิศวกรรม มีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรในระดับสูง ประชาชนสามารถเดินทางไดโดยไมติด
สัญญาณไฟ โดยมีคะแนนวิเคราะหรวม 84.80 คะแนน จึงมีความเหมาะสมเพื่อนำไปออกแบบรายละเอียดตอไป 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 6.3-3 และรูปที่ 6.3-3 

 

ตารางที่ 6.3-3 ผลการคดัเลือกรูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดสิ้นสุดโครงการ 
 

ลำดบั เกณฑการพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
รูปแบบที่ 1 

(คะแนน) 
รูปแบบที่ 2 

(คะแนน) 
รูปแบบที่ 3 
(คะแนน) 

1 ดานวิศวกรรมและจราจร 35 31.40 25.64 27.47 
2 ดานเศรษฐกจิและการลงทุน 30 30.00 27.95 27.38 
3 ดานสิง่แวดลอม 35 23.40 25.00 20.00 

รวมคะแนน 100 84.80 78.60 74.85 

 

 

 

รูปที่ 6.3-3  รูปแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2013 จุดสิ้นสดุโครงการ         
(รูปแบบทางเลอืกที ่1) 

 

  

 

ทางเลี�ยงเมือง 

ทล.2013 ไป จ.เลย 

จุดสิ้นสุดโครงการ กม. 15+670 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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7.  การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอมที่ผานมา 
 

7.1  การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) 
 

  ผลการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื ้องตน (IEE) ตอปจจัยดานสิ ่งแวดลอม ครอบคลุมประเด็น
สิ่งแวดลอม 4 ดาน ประกอบดวย ดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
ดานคุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต ซึ่งผลจากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (IEE) พบวา ปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีระดับผลกระทบในระดับปานกลาง - สูง มีจำนวน 22 ปจจัย
รายละเอียดแสดงดังตารางที ่7.1-1 
 
ตารางที่ 7.1-1 ปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีระดับผลกระทบในระดับปานกลาง-สูง 
 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ทางชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชน 
ของมนุษย คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

- ภูมิสัณฐาน 
- ทรัพยากรดิน 
- น้ำผิวดิน 
- อากาศและบรรยากาศ 
- เสียง 
- ความสั่นสะเทือน 

- ระบบนิเวศ 
- สัตวในระบบนิเวศ 
- พืชในระบบนิเวศ 
 

- การคมนาคมขนสง 
- สาธารณูปโภค 
- การควบคุมน้ำทวม

และการระบายน้ำ 
- เกษตรกรรม 
- การใชท่ีดิน 

- เศรษฐกิจและสังคม 
- การโยกยายและการเวนคืน 
- การสาธารณสุข 
- อาชีวอนามัย 
- การแบงแยก 
- อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
- สุนทรียภาพ 
- ผูใชทาง 

รวม 6 ปจจัย รวม 3 ปจจัย รวม 5 ปจจัย รวม 8 ปจจัย 

 

7.2  ขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
 
  การตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมบริเวณแนวเสนทางโครงการสำรวจและออกแบบรายละเอียด
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย ซึ่งที่ปรึกษาไดทำการศึกษาขอจำกัด 
ในพื้นที่ศึกษาโครงการ มีรายละเอียดดังนี ้
  1) พื้นที่อนุรักษ ผลการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา แนวทางเลือกของ
โครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก ไมอยู ในพื้นที่เขตรักษาพันธุสัตว เขตหามลาสัตวปา และเขตอุทยานแหงชาติ 
  2) พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ผลการตรวจสอบพื้นที่ปาสงวนแหงชาติบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา 
แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก ไมอยู ในพื้นที่เขตปาสงวนแหงชาติ 
  3) พื้นที่ชุมน้ำ ผลการตรวจสอบพื้นที่ชุมน้ำบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ จากกรมทรัพยากรน้ำ พบวา 
แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก ไมอยู ในพื้นที่ชุมน้ำนานาชาต ิที่มีความสำคัญระหวางประเทศ 

  4) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ผลการตรวจสอบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ พบวา ไมอยู
ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่มีความสำคัญ โดยแนวเสนทางโครงการและพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ สวนใหญอยูในเขตพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 5 และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 4 ซึ่งปจจุบัน
เปนพื้นที่เกษตรกรรมและแหลงที่อยูอาศัยของชุมชน 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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  5) แหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร ผลการตรวจสอบขอมูลดานโบราณสถาน
และโบราณคดีจากฐานขอมูลภูมิศาสตรกรมศิลปากรเบื้องตน พบวา แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก 
พบวา ไมมี แหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร แตอยางใด 
  6) พื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอม ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในการ
พัฒนาโครงการที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ โดยทำการทับซอนแนวทางเลือกทั้ง 3 ทางเลือกโครงการ  
กับฐานระบบขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร พบวา ตลอดแนวเสนทางของแนวทางเลือกทั้ง 3 แนวทางเลือก ในระยะ 
500 เมตร มีพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7.2-1  
 

ตารางที่ 7.2-1 พื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางเลือกของโครงการ 
 

ลำดบั พื้นที่ออนไหว ประเภท พิกัดทางตะวันออก พิกัดทางเหนือ ระยะหาง ตำแหนงจากแนว
เสนทาง 

1 วัดบานหนองกะทาว ศาสนสถาน 692239 1887883 311 ซาย 
2 วัดหนองกระดาษ ศาสนสถาน 692011 1892808 135 ซาย 

3 บานหนองกะทาว ชุมชน 692700 1887662 133 ซาย 

4 บานโนน ชุมชน 692275 1887773 328 ซาย 
5 บานโพธิ์เสด็จ ชุมชน 692486 1887929 70 ซาย 
6 บานโนนมะเกลือ ชุมชน 691875 1888219 490 ซาย 
7 บานหนองกระดาษ ชุมชน 691763 1892602 289 ซาย 
8 บานหนองลาน ชุมชน 697686 1894129 463 ขวา 
9 บานน้ำพาย ชุมชน 698229 1894748 252 ซาย 
10 บานหัวนา ชุมชน 700162 1893809 376 ขวา 
11 บานหัวเมือง ชุมชน 700967 1893847 347 ขวา 

ที่มา : ที่ปรึกษา 2565 
 

 

  7) การตรวจสอบกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมือง กฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวมชุมชนนครไทย 
จังหวัดพาณุโลก พ.ศ. 2558 บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการอยูในที่ดิน 4 ประเภท ไดแก ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

 

8.  การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 
  กรมทางหลวงไดตระหนักถึงความสำคัญของการเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมกับโครงการ  
อันจะเอื้อประโยชนสูงสุดตอการศึกษา โดยมุงเนนการใหขอมูลขาวสารแกกลุมเปาหมายไดรับทราบและรวมกัน
แสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะหรือแสดงความวิตกกังวลไดในทุกขั้นตอนของการศึกษาโครงการ ซึ่งความ
คิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจะนำมาพิจารณาประกอบการศึกษาใหมีความสอดคลองกับความตองการของ
ประชาชนในพื้นที่มากที่สุด และสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมในชุมชนนอยที่สุดโดยขั้นตอนการดำเนินงานดานการ
มีสวนรวมของประชาชน แสดงดังรูปที่ 8-1 

  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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   แผนการจัดการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน 

แผนการจัดการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน แผนการประชาสัมพันธ 

การเตรียมความพรอมชุมชน 

เพ่ือชี้แจงขอมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ แผนการดำเนินงานใหกับผูนำชุมชน 
และบุคคลสำคัญในพ้ืนที่ไดรับรูและเกิดความเขาใจในขั้นตอนการดำเนินงาน 

ของโครงการ (วันที่ 27-29 เมษายน 2565) 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษา 
ใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของไดมีโอกาสรับทราบขอมูลของโครงการ เพ่ือนำมาใช 

พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ (วันที่ 20 พฤษภาคม 2565) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  

(กลุมยอย ครั้งที ่1) 
เพ่ือเสนอหลักเกณฑและรูปแบบทางเลือกเบื้องตนใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

ตลอดจนรับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ เพ่ือนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 
ของโครงการ (วันที่ 27 กรกฎาคม 2565) 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ  

(สัมมนา ครั้งที ่2) 
เพ่ือนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ  

ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ (วันที่ 17 มกราคม 2566) 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที ่2) 
เพ่ือนำเสนอผลการประเมินผลกระทบดานส่ิงแวดลอม ตลอดจนมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่3) 
เพ่ือนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการในทุกประเด็นใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

หมายเหตุ :  ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและควบคุมการแพรระบาดของโรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา (COVID-19) 

               *  การประชุมสัมมนา คร้ังที่ 2 จะมีการประชุมผานระบบออนไลน 
(แอปพลิเคชัน Zoom) 
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สัญลักษณ 
  ดำเนินการแลว 

  กำลังดำเนินการ 
  ยังไมไดดำเนินการ 

รูปที่ 8.1-1  แนวทางการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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  ซึ่งที่ผานมาไดดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน ดังนี ้ 
  1) การประชาสัมพันธโครงการ สรุปผลการดำเนินงานดานการประชาสัมพันธ รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 8-1 

  2)  การเตรียมความพรอมของชุมชน สรุปผลการดำเนินงานการเตรียมความพรอมชุมชนรายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 8-2  
  3) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) ดำเนินการเมื่อวันวันที่ 20 พฤษภาคม 2565 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หองประชุมศูนยประสานแผนพัฒนาประจำอำเภอนครไทย จังหวัดพิษณุโลก 
มีผูเขารวมประชุมในหองประชุม รวมทั้งสิ้นจำนวน 113 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา) 
ประกอบดวย หนวยงานระดับภูมิภาค หนวยงานระดับจังหวัด หนวยงานระดับอำเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ 
องคกรปกครองสวนทองถิ่น ผูนำชุมชนในพื้นที่ และประชาชนทั่วไป โดยไดรับเกียรติจาก นายสมศักดิ์ เกี้ยวเกิด 
นายอำเภอนครไทย เปนประธานกลาวเปดการประชุม และนายเจษดา บุญรอด ผูอำนวยการแขวงทางหลวงที่ 2 
(วังทอง) เปนผูกลาวรายงานการประชุม ซึ่งสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการ
ประชุม ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังภาพที่ 8-1 

  4) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย 
ครั้งที่ 1) มีวัตถุประสงคเพื่อเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ โดยเฉพาะแนวคิดในการกำหนด
รูปแบบทางเลือกเบื้องตน และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการใหกลุมเปาหมาย
ไดรับทราบ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ เมื่อวันที่ 27 กรกฎาคม 2565 เวลา 08.30 – 
12.00 น. ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลเนินเพิ่ม ตำบลเนินเพิ่ม อำเภอนครไทย จังหวัดพิษณุโลก
มีผูเขารวมประชุมรวมทั้งส้ินจำนวน 107 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการและบริษทัทีป่รึกษา) ประกอบดวย 
ผูแทนหนวยงานราชการระดับอำเภอ ผูแทนองคกรปกครองสวนทองถิ่น สถานพยาบาล ผูแทนผูไดรับผลกระทบ
ทั้งทางตรงและทางออม สื่อมวลชนทองถิ่น และประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ โดยไดรับเกียรติจากนายธีรศักดิ์ 
ศรีสมพงษ ปลัดอาวุโสอำเภอนครไทย เปนประธานกลาวเปดการประชุม และนายเจษดา บุญรอด ผูอำนวยการ
แขวงทางหลวงที่ 2 (วังทอง) เปนผูกลาวรายงานการประชุม ซึ่งสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่
ไดรับจากการประชุม แสดงดังตารางที่ 8-3 และมีภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังภาพที่ 8-2 
 
  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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ตารางที่ 8-1 การประชาสัมพันธโครงการ 
 

1. การประชาสัมพันธผานปายประชาสัมพันธโครงการ 
   
 

 
 
 
 

ติดปายประชาสัมพันธโครงการ ณ บอรดประชาสัมพันธหนวยงานตาง ๆ 

2. การประชาสัมพันธผาน Web Site ของโครงการ  

“โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจรทางเลี่ยงเมืองนครไทย” 
(www.bypass-nakhonthai.com) 

3. การประชาสัมพันธผานสื่อมวลชน และหนวยงานทองถิ่น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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ตารางที่ 8-2  การเตรียมความพรอมของชุมชน 

 

หนวยงานที่เคาพบ 

วันท่ี 27 เมษายน 2565 
 
 
 
 
 
 
 

เขาพบผูนำชุมชนและองคกรปกครองสวนทองถิ่น  
ตำบลนครไทย  

 
 
 
 

 

 
เขาพบผูนำชุมชนและองคกรปกครองสวนทองถิ่น  

ตำบลบานพราว 

วันท่ี 28 เมษายน 2565 

 

 

 

 

 

 
เขาพบผูนำชุมชนและองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

ตำบลหนองกะทาว  

 
 
 
 

 
 

เขาพบผูนำชุมชนและองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
ตำบลเนินเพิ่ม 

วันท่ี 29 เมษายน 2565 
 

 
 

วันท่ี 29 เมษายน 2565  
 
 
 
 

เขาพบแขวงทางหลวงพิษณุโลกท่ี 2 (วังทอง) 

+ 
 
 
 

 
 

เขาพบผูวาราชการจังหวัดพิษณุโลก และนายอำเภอนครไทย  
  



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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การลงทะเบียนเขารวมการประชุมและรับเอกสาร บอรดนิทรรศการของโครงการ 

นายเจษดา บญุรอด ผูอำนวยการแขวงทางหลวงท่ี 2  
(วังทอง) กลาวรายงาน 

นายสมศักดิ์  เกี้ยวเกิด นายอำเภอนครไทย จังหวัดพษิณุโลก 
กลาวเปดการประชุม 

บริษัทท่ีปรึกษา นำเสนอรายละเอียดโครงการ 
และตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 

นายเอกพงษ กุลเจริญ  นายก อบต.เนินเพิ่ม 
ใหขอเสนอแนะเพิม่เติม 

นายเอกชัย โศจิวศิาล นายกเทศมนตรีตำบลนครไทย 
ใหขอเสนอแนะเพิม่เติม 

บรรยากาศการประชุม 

 

  ภาพที่ 8-1 บรรยากาศในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที ่1) 



งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทางเลี่ยงเมืองนครไทย รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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ตารางที่ 8-3   สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด 

    รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
 

ประเด็น ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
วิศวกรรม ขอใหออกแบบเขตทางใหแคบกวา 60 เมตร 

ไดหรือไม 
การออกแบบเขตทางถนน 60 เมตร นั ้น เนื ่องจากมีความ
ปลอดภัยในการมองเห็นของผูใชเสนทาง ซึ่งมีความปลอดภัย
ตอผูใชทาง รวมถึงในเรือ่งของการระบายน้ำ   

พิจารณาเรื่องความเหมาะสม ความปลอดภัย 
และเกิดประโยชนคุมคามากที่สุด ปรับจุดที่จะ
สรางถนนใหเกิดผลกระทบตอชุมชนใหนอยท่ีสุด 

ท่ีปรึกษารับไปพิจารณา 

การออกแบบขอใหพิจารณาในเรื ่องของการ
ระบายน้ำ จุดกลับรถที่เหมาะสม และมีแสง
สวางเพียงพอ 

ในการออกแบบโครงการและการระบายน้ำ ทางโครงการจะมี
การวางทอลอดทุก ๆ 300-500 เมตร (ตามมาตรฐานของกรม
ทางหลวง) เพื่อใหน้ำไหลผานไดตามปกติ รวมกับการประเมิน
ปริมาณน้ำหลากสูงสุด ในสวนของการออกแบบจุดกลับรถ
และเรื ่องไฟฟาแสงสวาง มีในขั้นตอนการออกแบบ โดยจะ
ออกแบบใหสอดคลองและเหมาะสมกับพื้นท่ี 

พิจารณาเรื่องไฟจราจรและจุดแยกเขาหมูบาน 
ของชุมชนในตำบลหนองกะทาว  

ท่ีปรึกษารับไปพิจารณา 

แนวเสนทางทั้ง 3 แนว ยังสามารถปรับเปลี่ยน
ไดหรือไม 

แนวเสนทางยังสามารถปรับเปลี่ยนไดอีกเล็กนอย 

ขอสอบถามขอมูลว าม ีงบประมาณในการ
กอสรางเทาไหร และจะเริ่มดำเนินการกอสราง
เมื่อใด 

ในปจจุบันโครงการยังอยูในขั้นตอนของการศึกษาสำรวจและ
ออกแบบ โดยจะแลวเสร็จชวงกลางป 2566 และในการขอ
งบประมาณยังมีขั ้นตอนที่ตองดำเนินการอีกหลายขั้นตอน 
โดยจะขึ้นอยูกับความสำคัญของโครงการตามรัฐบาลมองเห็น 
ในการกอสรางคาดวานาจะใชระยะเวลาในการกอสราง
ประมาณ 2-3 ป ตามลักษณะของพื้นที่โครงการในสวนของ
งบประมาณยังไมสามารถตามไดอยางแนชัดวาจะไดงบ 
ประมาณในปไหน 

ในการออกแบบโครงการขอใหที่ปรึกษาใหความ 
สำคัญในเรื ่องของสถาปตยกรรม อัตลักษณ
และเอกลักษณของเมืองดวย 

ท่ีปรึกษารับไปพิจารณา 

การจัดการ
กรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

ขอใหมีความเปนธรรมในการเวนคืนที่ดินตอ
ประชาชนในพื้นท่ี 

การเวนคืนที่ดิน และการชดเชยทรัพยสินจะดำเนินการตาม
กฎกระทรวง กำหนดราคาเบื้องตนสำหรับที่ดินที่จะเวนคืน 
พ.ศ. 2562 ซึ่งจะคำนึงถึงราคา สภาพ เขต และวัตถุประสงค
ดังตอไปน้ี  
1)  ราคาที่ซื้อขายกันตามปกติในทองตลาดของที่ดินในวันใช

บังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 
2)  ราคาประเมินที ่ด ินของทางราชการที ่กำหนดขึ ้นเพื่อ

ประโยชนในการจัดเก็บภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง 
3)  ราคาประเมินทุนทรัพยเพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการ

จดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม ตามประมวลกฎหมายท่ีดิน 
4)  สภาพและท่ีตั้งของท่ีดินน้ัน 
5)   เหตุและวัตถุประสงคแหงการเวนคืน 
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ภาพที่ 8-2 บรรยากาศในการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลอืก 

          การพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังที ่1) 

 
การลงทะเบียนเขารวมการประชุมและรับเอกสาร 

 
บอรดนิทรรศการ 

 
นายพัฒนา  เพชรสุริยา  

รองผูอำนวยการแขวงทางหลวงท่ี 2 (วังทอง)  
กลาวรายงานการประชุม 

 
นายธีรศักดิ ์ ศรีสมพงษ 

ปลัดอาวุโสอำเภอนครไทย จังหวัดพษิณุโลก 
กลาวเปดการประชุม 

 
มอบของท่ีระลึก 

 
บริษัทท่ีปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ 

และตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม 

 

นายเอกพงษ กุลเจริญ 
นายก อบต.เนินเพิ่ม 

ใหขอเสนอแนะเพิม่เติม 

 

บรรยากาศการประชุม 
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9.  แผนการดำเนินงานในขั้นตอไป 

 

  1)  ดานวิศวกรรมและจราจร 
   (1) สำรวจและจัดทำหมุดหลักฐานโครงการ 
   (2) งานแบบรางขั้นสุดทาย (Draft Final Design)  
   (3) ศึกษาและวิเคราะหโครงการดานเศรษฐกิจ  
 

  2) การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

   ดำเนินการรวบรวมขอมูลเก็บตัวอยางสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (IEE) ตอรูปแบบโครงการที่ไดรับการคัดเลือก รวมทั้งกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 
  3)  การมีสวนรวมของประชาชน 

   (1) สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เผยแพร
ตอสาธารณชนภายใน 15 วัน และนำไปใชพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ  
   (2) ดำเนินการจัดประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) ในชวงเดือน
มกราคม 2566    
   (3) ดำเนินการประชาสัมพันธความกาวหนาของโครงการอยางตอเนื่อง โดยสรุปความกาวหนา 
ของโครงการผานเว็บไซตโครงการ www.bypass-nakhonthai.com 
 
10.   ติดตอสอบถามขอมูลเพิ่มเติม  

 

หนวยงานเจาของโครงการ 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท :   0-2354-6668-75 ตอ 24038   
โทรสาร :   0-2354-1043 
E-mail :   surveydesign.doh@gmail.com 

กลุมบริษัทที่ปรึกษา 

 

บริษทั พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด                   
เลขที่ 3 ซอยโชคชัย 4 ซอย 78 แยก 9 ถนนโชคชัย 4 แขวงลาดพราว เขตลาดพราว 
กรงุเทพมหานคร 10230 
ติดตอ    :   คุณนภัสรพี อนนัตชัยพงศ 
โทรศัพท : 0-2942-3563-5 
โทรสาร : 0-2942-3562 
E-mail  : pvs95consultants@yahoo.com 
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บริษทั เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  
(ดานส่ิงแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน) 
เลขที่ 123/726 ซอยกรีทรัพย ถนนนวมินทร แขวงคลองกุม เขตบึงกุม 
กรงุเทพมหานคร 10230 
ติดตอ  : คุณสุพัตรา สงฤทธิ์ (ดานส่ิงแวดลอม)   
   และคุณกัญญารัตน ฤทธิ์ศิลา (ดานการมีสวนรวม) 
โทรศัพท : 0- 2510- 8278    
โทรสาร  : 0- 2510- 8278 
E-mail  :  encad2539@gmail.com 

 บริษทั ซีวิล แอนด สตรัคเจอรลั เอ็นยิเนียรส จำกัด 
เลขที่ 51/25 ซอยงามวงศวาน 42 ถนนงามวงศวาน แขวงลาดยาว เขตจตจุกัร 
กรงุเทพมหานคร 10900 
ติดตอ    :   วันชัย พรพรหมโชต ิ
โทรศัพท :   0-2941-1061-2  
โทรสาร :   0-2941-1060 
E-mail :   info@casethai.com 
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